FOLHA DES. PAULO:

enhuma surpresa. Ja vivi bas-
tante para saber gque é nos
momentos em que o pais parece
estar caindo aos pedacos e ém que o
Estado estd, ou parece estar, parali-
tico, que as medidas realmente
estratégicas sdo tomadas. Fol em
momentos ¢omo esses —e come este,

gue estamos vivendo— que tomamos

medidas do tipo Instru¢de 70 da
Sumoe ou da corregdc monetéria.
Medidas que, sem nenhum exagero,
na frase antolégica do poeta, “abrem
a porta do porvir’.

Foi com essa sensacdo que, na

Folha de 30 de abril, li a coberiura do
decreto n° 94.238, aprovando os
planes do Ministério dos Transportes

para a ferrovia Norte-Sul, que deverd .

ligar Brasilia —e portants o sul do
pais— a Acailandia, no Maranhio.
Portante, a Itagui, ao norte e ac
Atlantico Norte inteiro. Uma revolu-
g:ao em termos de ,s_.,u;«graﬁa ecom«
mica.

A Felha informa, também, gue
pessoas muito autorizadas levantam
objecdes importantes. B possivel gue
.0 senador Affenso Camargo tema o
egvaziamento do plano guerido dos
paranaenses, gue & a ferrovia da
Producio, o que seria realmente uma
pena, porgue o5 dois projetos sédo elos -
da mesma cadeia que deversd condu-
zir-nos a um sistema ferrovidrio
realmente moederno e condigne com o
Brasil ateal e iminente. Temor des-
cabido, P@rque quando resclvermos
o8 pmb emas do financiamento do
primeiro, estaremos resolvendo mui-
iissmms cutres problemas, voltados
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para a plena ulilizacdo no nosso
potencial predutive j4 criado.

BMas o Obice major nic nos vem

deste lado, sim do fato de que se,

acena com a possibilidade de uma
alternativa *cince vezes mais bara-
ta”: a hidrovia de Tocantins, Trata-
se de um projeto gue um dia terd que
ser levado a cabo, até porque ndo €
alternativa ao tronco ferrovidrio Nor-
te-Sul. B ndc se creia que o Tocantins
togue menos ac men coragfo. Até
porgue foi em suas aguas, hé 65 anos,
gue men pai me ensinou a nadar.

Acontece que o Tocanting nos
levaria a Belém e desconheco planos
no sentido de converter essa cidade
num porto maritimo, no sentido
moderno da expressdo. Comparado
com Itaqui, Belém é um porto para
canoas e ndo faco idéias de quanto
seria mister gastar para transforma-
-la em porto para super-graneleiros,
como ¢ mister. Itaqui é alternativa
para Tubardo, Rio de Janeiro (ou
melhor Sepetiba), Santos e Parana-
gud. Com a diferenca de cinco milhas
ou mais de navegacdo maritima a
menos, no intercambio com o Atlan-
tico Norte. Por menes do gue isso (ou
por motivos comparéveis), ¢ Japéo,
que tem a primeira indistria de
construcdo naval do mundo, estd
preferinde ¢s caminhos de Vancouver
e de Viadivostok —que consubstanci-
am alternativas ferrovidrias— para o
intercAmbio com a Europa.

O capitalismo industriai do Brasil

chegou ao ponto em que se deve .

converter em ‘capitalisme financeiro,
casando a usina cem o banco, com
acontecet aos paises europeus ha um
século. Cﬂm as peculiaridades habi-
tunis, a'mais importante das guais
serd, provavelmente, o fato de gue,
no Bmsd o papel do ‘Estado sera
mais relevante do qgue o foli ma
Eumpa no apareiho de intermedia-
¢do financeira ¢ no ordenamento do
comércio exterior. Comio sempre tem
acontecido, a p"vatazanao de certas
atividades devera conduzir, no inte-
resse e por cmgenma do préprio
empresamado privade, & estatizacdo
de outras.

O que nfio estd claro ainda 6 o

esquema de financiamento dos proje-
tos aludidos —a ferrovia Norte-Sul, a
ferrovia da P’mducéé e as eclusas de
Tucurui. Ou isso se fard no quddm do
processo geral de privatizagag
grandes servigos de utilidade pu})hgan
ou ndo formara sentide. Isso” lggo
veremos e ndo tem muita impoiian:
cia a subjetividade dos redatorgs Hos,
respectivos diplomas légais, pdrque 9]
financiamento pelo préprio Estadd
seria xmpratlcavel eo fmancmmento
via expansio do endividamento’ éx:
terno seria uma inadmissivel oﬁeﬁb‘
cdo de “‘dumping’. E.specxal
desse ‘“‘dumping” japon8s do quél, (is :
Estados Unidos se defendem eo '
tanta energia ou mesmo violéncia’'

O Brasil carece de instruments
zar demanda para a capamdagﬁa
ociosa de sua prépria economia; vale
dizer, para os produtos de>BiE
prépria industria pesada, para-gua
inchistria. de construcdo e, comn“g@
mentarmente, para pmdutos de”
ses gue esw;am dispostos a respo
der ao aumento: de novas encofuew:
das nossas, com o aumento de novas
encomendas suas. Neste ttimo’ fo
estaria criando demanda para- sﬁas
atividades exportadoras, que g4
confram em todos os setores; B
que seriam particularmente r&lews -
tes tratando-se da agricultura.

Cada coisz a seu tempo, mas @ 80
0 que esid na ordem ﬂaturai "’ﬁafa
coigas.
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