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 Otrem-balaesna im

; Noticia a im-

‘prenta que o \"\':q‘fgq
‘Ministerio dos Al
(Trunsportes es- Nt
tuda, em- fase RN e
conclusiva, a : NAEd
adogiio de um £41
_projeto de imn- ehod L

plantacao de uma linha ferrovidria
de velocidade ndo inferior a 200
km/h, lizando o Rio de Janeiro a Sdo
Paulo, capital, ¢ a Camptuas, Ao

todo 590 kan, € nem seria necessério

dizer que nav se trata de um projeto
conveacional.  Aflsal, ninpudor €
culpudy de que o coragio industrial
ha sido hstocicamente
implantado nam 06 de woalunhas,
Lembro-me de que quando os jupb-
neses estiveram  estudando  esse
mesmo  projeto, fulouse em. um
tinel de dezenas de quildmetros, s6
para dar acesso ao Vale do Paraiba,
“partindo da baixada fluminense.
Também nlo sera preciso prog-
noslicar que esse empreendimento
encontrard resizténcias ndo nieaos
poicdas que as que se esbogaram e
Sprossesuem, no caso da linha Nors
te-Sul,
simpatizaria com ele, tal como no
caso da linha Morte-Sul, Com Lacio
Meira, na assessoria econdmica do
-presidente Vargas e no Minisiério da
“Viagio e Obras Pablicas, no governo
JK, trabalhei rijo pela implantacio
do sisterna rodoviario que hoje
temos, mas, quen se der o teabatho
-de ler o capitulo Transpories e
Comunicagbes, da  Meusagein de
1953, do Presidente da Repalilica ao

Nem que [gndcio  Rangel
eando
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IGNACIO M. RANGEL

Congresso Naclonal, vera que, j4
aquele tempo, en sabia que a
industrializagdo do Brasil podia co-
megar. p fazer-se scbre rodas de

© caminbio, mas o coreamenio levia
S que ser ferroviario. 4 redagio da-

gaele capitulo nie Juoa confiada por
’dmudo Alinelda,

Ora, o futuro, conio & do scu vezo,
acabou pur chepar, No infcio dos
anes 50, o transporte de mercadori-
as, no Brasil, dividiase por partes
iguals, aproximnadamente, eitre a
cabotagent, a ferrovia e a rodovia,
Eu chscrvara, de loupga data, que a
navedagdo de cubolugen, nao obs-
tanie seu impurtante pupel cn todas
us fases du nusso desenvolvimento,
propendia para a reglonalizacio da
ceonouiy, a quul 3¢ grganivira em
torno dz todo win resario de porto-
emporivs. A ferrovia, quase tods
oricntada para eésses porlo-empbri-

.03, reforgava essa temdéneia regio-

[ S T,

Mdo faz falta insistic em que esse
regionalismo ecoubimico € hostil A
industrializacio, a qual exige a
integragio maior possivel do mer-
nacional, Objetivameute, o
intevesse dessa inteprugio era ser-
vido p&!u cauinhiiio, notorizmente
rebelde a qualguer discislina ou
plancjaento. Na pratics, essa ten-
déacia anfrquica do transpurle ro-
dovidrio 1 saltando por chna das
barceivas  interrégionnis ¢, posto
que involuntarismente, unificando ¢
nicreado pacional €, por isso mes-
o, promovendo a indusirializagao,

Talvez sentindo isso, o presidente
Vargas —o0 patroso da inddstria
biasileira— que, como ninguém do

men conbiecimenta sabia avscallar

n3 tendeneias gocais da sociedade
Lrasileira, recomeadava a sua as-
Seosorid gue, para veacer as re
faclas mos seus grandes projetoy,
como a Pelrobrés ¢ a Bletrobrds,
buscassemos o apoio do que cle
“ironicamente chamava de "{‘ax‘lido
Rodovifrio", Este, que era predo-
niinante no seio de tedos os partidos
oficiais’ do Coagresss, podia ser
usadoe comeo ponta-de-lanca  para
yuebrar as resisiéncias mais lena-
Les.

Mas a {fudustrizlizacdo nie € mals
utit sonho de prosressislas, nesie
brestt des anos £, 1 uma sélida
realidade €, para [ . sarar o
advento das subsecuenes eiapas do
sen desenvolvimento, 38 pio pode
mais  assentar o seu sistemna de
transportes na  cabolagem e na
redovia, A espinha dorsal do sistena
tesn que ser a ferrovia. Nio mais
agest orovia de “Macia Pumaca
€ ue vias serpentejantes pelos vales,
mas A fervovia diesel ou elétrica,
trafegands, em  altus velocidadas
por vias tZo prézinias quanto possi-
vel da linha reta, o que as couverte
numa seguéacia de obras de arte,
Cotno serd, necessariaraente, o nos-
sotrem-bols

Quem eonhicee Rangel sabe, tam-
bém que, sob meu ponto de vista, o
feito institucivnal do projeto, tal
como esta Folin esbogou, hd dias,
deixa a descjar. Nio pelo seu vids
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privatizante, onde vejo, precisamen-
te, 0 seu lada forte, maus por certos
aspectoa do  divcito implicito ae
siio, Aguela fiberdinde absole
3 Ga tarifa, cealerida av
concessiunario, tem gue ger roceli-
da com tm prio de sul, O3 pardine-

tros da teria deveos ser flzados pelo

puder concedente ¢ pelo wenss parie
de que, na tarvifn, crcedey o caslo,
deverd ser incorporado & rescrva de
depresiacio, eacurturdo hinplicitu-
menie, o prazo da cuicessio!

Mus ew costuzus laabour gue cste
pals teve & habilifade de tazer o
pifucipe-herdeiro dia corda da Por-
tuul proclamar sua independiacia,
Este feitio lucorporou-se &0 nosso
modo natucal de ser e ag sucessivas
reformas pela quals temnas vindo
queiinando rapidlamunte ay etapas
do deszavolvimento soeial e econb-
mico acabam sendo feitas per ho-
meis de diceita, Da nossa excelente
dircita,

Com  efcita, seria  inconcebivel
ontarnmos nossos serviges de utili-
dade pibilca nus bases atribuldas
pela imprensa ao projeto do i
[;alu. do Bainistério cos Transpories,
Ias, J& que ndo tivemes o necessi-
rio boin senso de vefundiv nosso
diveito de concessdo, - oo exighlo
B,.n.l (U131

asturd para quebrar-nes os 08305,
E faremos, depois, o gue nio
soubemas facer anies.

WHACIO M, BARDLL, 75, swonombiu, & msmbra do
Comactho Fedural do kconomia e ful prusldente do
Coinglho Regianul de Econonide do Kio da Janairo,
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